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PROIECT

B

HOTARARE

privind aprobarea depunerii proiectului “Infrastructuri verde in Orasul Biicoi, judetul
Prahova” pentru Orasul Biicoi, judetul Prahova
in cadrul finantarii din fondurile europene aferente Planului national de redresare si rezilient in
cadrul apelului de proiecte Pilonul IV — Coeziune economica, sociald si teritoriald - Componenta
C10 - Fondul local

Consiliul Local al U.A.T. Orasul BAICOI, JUDETUL PRAHOVA, intrunit in sedinta ordinara din
data de 28.06.2022 a luat in discutie prezentul proiect de hotarare propus de Primarul orasului Baicoi,
judetul Prahova;

Avénd in vedere:
* Referatul de aprobare al primarului orasului Biicoi inregistrat cu nr. ............, Raportul de
specialitate nr. ............ al Compartimentului ..............
Tindnd cont de:

* Prevederile art. 10, alin (6) din Hotararea Guvernului nr. 907 din 2016 privind etapele de
elaborare  si  continutul-cadru al  documentatiilor tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

* Prevederile art. 129, alin.(1), alin. (2), lit. b), d), alin. (7) lit. n) din ORDONANTA DE
URGENTA nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul administrativ;

* Ghidului de finantare Programul Planul National de Redresare si Rezilienti, Componenta
10 - Fondul Local, Investitia: I.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde
— piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan.

= Prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale;

In temeiul prevederilor art. 139, alin. (3) lit. e) din Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare

Art. 1 — Se aprobd depunerea proiectului ”Infrastructuri verde in Orasul Biicoi, judetul
Prahova” pentru Orasul Baiicoi, Judetul Prahova in cadrul Programului Planul National de
Redresare si Rezilienti, Componenta 10 — Fondul Local, Investitia: I.1.4 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice
usoare) la nivel local/metropolitan.



Art. 2 - Se aprobi valoarea maxima eligibila a proiectului ”Infrastructuri verde in Orasul Biicoi,
judetul Prahova” Orasul Biicoi, Judetul Prahova in valoare de 3.726.867,87 lei (exclusiv TVA),
valoarea cu TVA fiind de 4.434.972,7653 lei.

Art. 3 — Valoarea aferentd proiectului “Infrastructuri verde in Orasul Biicoi, judetul Prahova”
pentru Orasul Bdicoi, Judetul Prahova, nu contine cheltuieli neeligibile.

Art. 4 — In situatia in care, in urma implementarii proiectului sumele aferente proiectului se modifici,
valorile ce vor identificate neeligibile in cadrul proiectului vor fi suportate de Orasul Biicoi, Judetul

Prahova.

Art. 5 — Se aprobd Nota de fundamentare realizatd conform modelului din ghidul de finantare care
contine §i descrierea sumard a investitiei, pentru investitia propusd prin proiect, care contine si
descrierea sumari a investitiei, document care face parte din prezenta hotirare la ANEXA nr. 1 la

prezenta hotdrére.

Art. 6 - Prezenta hotérare se comunicd, prin intermediul Secretarului General al Orasului Biicoi, in
termenul prevazut de lege, primarului Orasului Baicoi si Prefectului Judetului Prahova si se aduce la
cunostintd publicd prin afisarea la sediul primdariei, precum si pe pagina de internet

www.primariabaicoi.ro

Art. 7 — Primarul Orasului Bdicoi, Judetul Prahova impreund cu compartimentele din cadrul
aparatului de specialitate va aduce la indeplinire prevederile prezentei hotirari.

INITIATOR,
Primar,
Marius loan Constantin




Descrierea sumari a investitiei propusi a fi realizati prin proiect pentru obiectivul de
investitie: “Infrastructuri verde in Orasul Biicoi, judetul Prahova” in cadrul finantirii din
fondurile europene aferente Planului national de redresare si rezilienti in cadrul apelului de
proiecte Pilonul IV — Coeziune economici, sociali si teritoriald - Componenta C10 — Fondul

local

Pentru a creste mobilitatea urbana, sunt necesare piste de biciclete realizate la standarde europene,
care sd ofere utilizatorilor toati siguranta de care au nevoie pentru a alege aceastd modalitate de
deplasare. Deplasarea cu bicicleta este accesibila, dar este bine stiut ca oamenii pot opta pentru alte
metode conventionale de transport, din cauzi ¢a nu se simt in siguranta pe drumurile intens circulate.
Necesitatea de a asigura infrastructura necesari pentru transportul local cu biciclete raspunde
obiectivelor din Strategia de Dezvoltare Locala:

OSTR 5 Atenuarea si adaptarea la efectele schimbarilor climatice si imbunititirea calititii mediului
in orasul Biicoi

OS 5.1: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd

OS 5.2: Adaptarea la schimbarile climatice si situatii de risc

0OS 5.3: fmbunété;irea calitatii mediului in orasul Biicoi

Desi distantele locale sunt mici. iar lipsa rampelor favorizeaza ciclismul urban de naveta, lipsa totala
a infrastructurii dedicate si circulatia rutieri de pe drumurile ordsenesti descurajeaza majoritatea
locuitorilor din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventd a acesteia. Situatia actuala
impune dezvoltarea unei retele strategice de ciclism care si asigure conectivitatea satelor situate in
imediata apropiere a orasului precum $i legdturi spre principalii angajatori din zona. Orasul nu
dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclistilor mentine un nivel redus al
magazin/atelierelor de biciclete.

Bicicleta este un mijloc de transport economic ce incurajeaza intermodalitatea, scade gradul de
congestie urbana, imbunatateste conexiunile intr-un oras, reduce poluarea si incurajeazi activitatea
fizica in randul locuitorilor orasului. Mult mai mult decat un accesoriu sport sau de agrement, bicicleta
a devenit un mijloc simplu si eficient- model de transport care, astazi, este o parte integrati a
serviciilor de mobilitate. :

Bicicleta reprezinta un mijloc eficient de deplasare deoarece este usor de utilizat, costa putin, nu
polueazi si contribuie semnificativ la ameliorarea conditiilor de sanatate a utilizatorului. Astfel,
bicicleta este ideald pentru calatoriile scurte de zi cu zi si se afla in centrul politicilor de dezvoltare
durabila. Majoritatea oraselor europene au adoptat in decursul ultimilor 20 de ani o serie ampla de
politici pentru incurajarea deplasarilor velo impreuna cu realizarea infrastructurii aferente.

Traseul ales pentru pista de biciclete propusa este redat in imaginea de mai jos. Traseul se desfisoara
pe strada Republicii, de la intersectia cu DN si continud pana la intersectia cu str. Oltului, dupa care
traseul este continuat pe aceasta stradd pani la intersectia cu strada Infratirii.
Traseul propus leagi zona sudic, industriali si economicd a orasului, cu unul din cele mai aglomerate
drumuri nationale. Traseul deserveste locuitorii care tranziteazz orasul dar si pe cei care au nevoie de
acces rapid in zona centrald de institutii, care este adiacenti traseului propus.



Distantele relativ mici intre cartiere rezidentiale si institutii de invatimant, alte institutii publice si
servicii, precum si zonele industriale vor face ca in cea mai mare perioadd a anului (exceptand
perioade din lunile de iarna cu intemperii sau temperaturi mai scizute), bicicleta sa fie unul din
mijloacele de transport cele maj utilizate in orasul Baicoi.

De asemenea distantele scurte intr-un oras de marime mici-m ijlocie precum Baicoi, in care institutiile
publice, bancare si scolare sunt grupate in zona centrala pot conduce la posibilitatea restrictionarii
traficului pe anumite artere, realizarea de circulatie mixta — sensuri unice de masini si biciclete pe
benzi separate cu borduri.

La ora actuala, amenajarile existente pentru biciclisti practic nu exista si nu satisfac cerintele unui
trafic in conditii corespunzatoare si in siguranta a celor care se deplaseazi cu bicicleta.

Obiectivul U.A.T. ORASUL BAICOL. JUDETUL PRAHOVA este de a imbunatati conditiile de
mobilitate urbana. de a reduce emisiile de gaze cu efect de serd generate de transporturi si de a spori
siguranta rutierd a calatorilor utilizatori de biciclete.

In urma realizarii investitiei propuse se vor atinge urmdtorii indicatori si se vor realiza urmdatoarele

activitati:

Se va amenaja o pista de biciclete in lungime de 4119 ml, pe partea dreapta a strazii Republicii (DJ
100F), intre km proiectat 0+000— 14693 amplasata pe partea carosabila prin vopsirea stratului de
uzura existent, pe o latime de 2.00 m, str. Republicii tronson 2, pe partea dreapta intre km 0+000 si
km 0+552 amplasata pe partea carosabila prin vopsirea stratului de uzura existent, pe o latime de 2.00
m si pe str. Oltului, amplasata pe ambele parti, intre km 0+000 — 1+876 . Pista de biciclete se va
amplasa in ampriza trotuarului, prin realizarea unui sistem rutier corespunzator, pe ambele parti,
avand o latime de 1.00m pe sens (2x1.00).

Pista de biciclete va avea circulatie in ambele sensuri, cate 1.00 ml pentru fiecare din ele, dupa cum

urmeaza:
Nume Tipul Suprafata it Y Latime Lungime
N Apl t
r Strada Interventiei (mp) plicabilitate (ml) Studiata [m]
Pista de Km 0+000- km
Republicii biciclete 14693
4 . 2243
! TE T +Te2 partea 486 Km 0+000 — km 200
dreapta 0+552
;Icsital dt:: Km 0+000- km
2 | Olului e 3752 1+876 2.00 3752
stanga +
dreapta
B LUNGIME TOTALA 5995 |

Traseul in plan

In plan, pista de biciclete urmareste aliniamentul si curbele bordurii existente, de pe partea dreapta a
strazii Republicii, neafectand in niciun fel vreo constructie existenta.

Pe str. Oltului aceasta urmareste traseul trotuarului existent care urmareste ampriza drumului.



Pista de biciclete se va amenaja prin realizarea unui sistem rutier nou, specific pistelor de biciclisti
Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, traseul pistei de biciclete amenajate va prelua traseul existent al strazii
Republicii si Oltului.

Retele edilitare

Pe strada Republicii si str. Oltului se intalnesc retele existente de electricitate, gaze, canalizare.

telefonie.

Traseul in profil transversal

Pe Strada Republicii latimea in profil transversal a pistei de biciclete este de 2.40 m, cu circulatie in
ambele sensuri, fiecare sens beneficiind de o latime de 1.20 m. amplasata pe partea dreapta a strazii.
Pe Strada Oltului latimea in profil transversal a pistei de biciclete este de 2.40 m, amplasate pe ambele
sensuri (stanga dreapta drum), fiecare sens beneficiind de o latime de 1.20 m.

Latimea pistei de biciclete poate fi studiata in tabelul de mai jos

Nr

Nume Tipul Suprafata Aplicabilitate Latime Lungime

Strada Interventiei (mp) (ml) Studiata [m]

Km 0+000— km

|
]

Pista de

Republicii 505 1+693
Te. 14 7Tr2 biciclete partea 4486 Km 04000 — km 2.00 2243

dreapta 04552

Pista de Km 0+000- km
2 Oltului biciclete stanga 3752 1+876 2.00 3752
+ dreapta

LUNGIME TOTALA 5995

Prin retragerea partii carosabile cu 2.40 ml fata de bordura existenta se ofera spatiul necesar pentru
amenajarea unei piste de biciclete pe cei 2.40 ml castigati, urmand ca traficul sa se desfasoare in
continuare pe strada Republicii pe o latime de minim 6.00 m parte carosabila, cate 3.00 m pentru
fiecare sens.

Intre partea carosabila si pista de biciclete, pentru a spori siguranta biciclistilor, aceasta se va realiza
denivelat, prin amplasarea unei borduri prefabricata din beton de 20x25cm.

Structura rutiera

Pe strada Republiciii, structura rutiera adoptata este urmatoarea:

- 4cm BAS

- 8cm AB22. 4

- Zestre existenta drum (beton)

Pe strada Oltului, structura rutiera adoptata este urmatoarea:

- 4cm BAS

- 15cm Balast stabilizat

- 12em Balast

Scurgerea apelor



Colectarea si evacuarea apelor, dupa amenajarea pistei de biciclete, se va realiza ca si in prezent, prin
intermediul pantelor transversale si longitudinale catre reteaua de canalizare pluviala existenta

Semnalizare rutierd

Se va asigura semnalizarea rutiera prin intermediul marcajelor orizontale si a celor diverse si
transversale, precum si prin intermediul indicatoarelor rutiere, conform STAS 1848 — 1,2,3/2011 si
STAS 1848 —7/2015 si a planurilor anexate.
Elemente de siguranta circulatiei
Datorita diferentelor de cote foarte mici pe strazile studiate nu se regasesc elemente caracteristice
sigurantei rutiere (parapet pietonal, parapet metalic directionale, etc.)

In urma realizdrii investitiei propuse se vor atinge urmdtorii indicatori:

Nume Tipul Suprafata e Latime Lungime
litat
o Strada Interventiei (mp) Apkcabilinite (ml) Studiata [m]
. Km 0+000- km
Republicii Fistae 14693
ici : 2
" T 142 b‘c‘zlr‘:: ‘t’:nea 86 Km 04000 — km 200 =
g 0+552
Pista de Km 0+000- km
2 Oltului biciclete stanga 3752 1+876 2.00 3752
+ dreapta
LUNGIME TOTALA pisti de biciclete 5995 |




Proiectul respectd obligatiile previzute in PNRR pentru implementarea principiului ,,Do No
Significant Harm” (DNSH), inclusiv cele din articolul 17 (»,Prejudicierea in mod semnificativ a
obiectivelor de mediu”) din Regulamentul privind taxonomia, stabilite pentru fiecare obiectiv de

mediu.

Se va asigura durabilitatea investitiei si arhivarea si accesul la documente timp de 5 ani de la data
platii soldului sau, in absenta unei astfel de plati, de la data efectuirii ultimei raportari. Aceastd
perioada este de 3 ani in cazul in care valoarea finantirii este mai mica sau egald cu 60.000 euro sau
stabilitd potrivit prevederilor normelor privind ajutorul de stat, dupi caz, oricare este mai lunga.

PRIMAR
CONSTANTIN MARIUS-IOAN




REFERAT DE APROBARE

Subsemnatul CONSTANTIN MARIUS-IOAN primar al Orasului BAICOI, JUDETUL
PRAHOVA, supun atentiei Consiliului Local BAICOI, JUDETUL PRAHOV Aproiectul de
hotarére privind aprobarea cererii de finantare pentru obiectivul de investitie: Infrastructuri
verde in Orasul Biicoi, judetul Prahova” in cadrul finantirii din fondurile europene
aferente Planului national de redresare si rezilient in cadrul apelului de proiecte Pilonul IV
— Coeziune economica, sociali si teritoriald - Com ponenta C10 — Fondul local

Pentru a creste mobilitatea urbani, sunt necesare piste de biciclete realizate la standarde europene,
care sa ofere utilizatorilor toata siguranta de care au nevoie pentru a alege aceastd modalitate de
deplasare. Deplasarea cu bicicleta este accesibila, dar este bine stiut ca oamenii pot opta pentru alte
metode conventionale de transport, din cauza ¢ nu se simt in siguranta pe drumurile intens circulate.
Necesitatea de a asigura infrastructura necesari pentru transportul local cu biciclete raspunde
obiectivelor din Strategia de Dezvoltare Locala:

OSTR 5 Atenuarea si adaptarea la efectele schimbdrilor climatice si imbunititirea calitatii mediului
in orasul Baicoi

OS 5.1: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd

OS 5.2: Adaptarea la schimbdrile climatice si situatii de risc

OS 5.3: Imbunatatirea calitatii mediului in orasul Biicoi

Desi distantele locale sunt mici. iar lipsa rampelor favorizeaza ciclismul urban de navetd, lipsa totala
a infrastructurii dedicate si circulatia rutiera de pe drumurile orasenesti descurajeaza majoritatea
locuitorilor din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventi a acesteia. Situatia actuala
impune dezvoltarea unei retele strategice de ciclism care si asigure conectivitatea satelor situate in
imediata apropiere a orasului precum si legaturi spre principalii angajatori din zona. Orasul nu
dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclistilor mentine un nivel redus al
magazin/atelierelor de biciclete.

Bicicleta este un mijloc de transport economic ce incurajeaza intermodalitatea, scade gradul de
congestie urbana, imbunatateste conexiunile intr-un oras, reduce poluarea si incurajeaza activitatea
fizica in randul locuitorilor orasului. Mult mai mult decat un accesoriu sport sau de agrement, bicicleta
a devenit un mijloc simplu si eficient- model de transport care, astazi, este o parte integrati a
serviciilor de mobilitate.

Bicicleta reprezintd un mijloc eficient de deplasare deoarece este usor de utilizat, costi putin, nu
polueaza si contribuie semnificativ la ameliorarea conditiilor de sanatate a utilizatorului. Astfel,
bicicleta este ideala pentru calatoriile scurte de zi cu zi si se afld in centrul politicilor de dezvoltare
durabila. Majoritatea oraselor europene au adoptat in decursul ultimilor 20 de ani o serie ampla de
politici pentru incurajarea deplasarilor velo impreuna cu realizarea infrastructurii aferente.

Traseul ales pentru pista de biciclete propusa este redat in imaginea de mai jos. Traseul se desfasoara
pe strada Republicii, de la intersectia cu DN1 si continua pana la intersectia cu str. Oltului, dupa care
traseul este continuat pe aceasta strada pana la intersectia cu strada Infratirii.



Traseul propus leagi zona sudica. industriala si economica a orasului, cu unul din cele mai aglomerate
drumuri nationale. Traseul deserveste locuitorii care tranziteazi orasul dar si pe cei care au nevoie de
acces rapid in zona centrald de institutii, care este adiacents traseului propus.

Distantele relativ mici intre cartiere rezidentiale si institutii de invatimant, alte institutii publice si
servicii, precum si zonele industriale vor face ca in cea mai mare perioada a anului (exceptand
perioade din lunile de iarnd cu intemperii sau temperaturi mai scazute), bicicleta sa fie unul din
mijloacele de transport cele mai utilizate in orasul Baicoi.

De asemenea distantele scurte intr-un oras de marime mica-mijlocie precum Biicoi, in care institutiile
publice, bancare si scolare sunt grupate in zona centrald pot conduce la posibilitatea restrictionarii
traficului pe anumite artere, realizarea de circulatie mixtd — sensuri unice de masini si biciclete pe
benzi separate cu borduri.

La ora actuala, amenajarile existente pentru biciclisti practic nu exist si nu satisfac cerintele unui
trafic in conditii corespunzitoare si in siguranta a celor care se deplaseazi cu bicicleta.

Obiectivul U.A.T. ORASUL BAICOIL. JUDETUL PRAHOVA este de a imbunatati conditiile de
mobilitate urbana, de a reduce emisiile de gaze cu efect de ser generate de transporturi si de a spori
siguranta rutierd a cilitorilor utilizatori de biciclete.

In urma realizarii investitiei propuse se vor atinge urmdtorii indicatori si se vor realiza urmditoarele

activitati:

Se va amenaja o pista de biciclete in lungime de 4119 ml, pe partea dreapta a strazii Republicii (DJ
100F), intre km proiectat 0+000— 1+693 amplasata pe partea carosabila prin vopsirea stratului de
uzura existent, pe o latime de 2.00 m, str. Republicii tronson 2, pe partea dreapta intre km 0+000 si
km 0+552 amplasata pe partea carosabila prin vopsirea stratului de uzura existent, pe o latime de 2.00
m si pe str. Oltului, amplasata pe ambele parti, intre km 0+000 — 1+876 . Pista de biciclete se va
amplasa in ampriza trotuarului, prin realizarea unui sistem rutier corespunzator, pe ambele parti,
avand o latime de 1.00m pe sens (2x]1 .00).

Pista de biciclete va avea circulatie in ambele sensuri. cate 1.00 ml pentru fiecare din ele, dupa cum

urmeaza:
Nume Tipul Suprafata N Latime Lungime
N 1
r Strada Interventiei (mp) Aplicablistite (ml) Studiata [m]
Pista de Km 0+000- km
Republicii biciclete 1+693
4 ! 224
I Tt 1+ Te2 partea 4486 Km 0+000 — km i 4
dreapta 0+552
;SE;E Km 0+000— km
2 Oltului 3752 1+876 2.00 3752
stanga +
dreapta

LUNGIME TOTALA 5995 |




Traseul in plan

In plan, pista de biciclete urmareste aliniamentul si curbele bordurii existente, de pe partea dreapta a
strazii Republicii, neafectand in niciun fel vreo constructie existenta.

Pe str. Oltului aceasta urmareste traseul trotuarului existent care urmareste ampriza drumului.

Pista de biciclete se va amenaja prin realizarea unui sistem rutier nou, specific pistelor de biciclisti
Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, traseul pistei de biciclete amenajate va prelua traseul existent al strazii
Republicii si Oltului.

Retele edilitare

Pe strada Republicii si str. Oltului se intalnesc retele existente de electricitate, gaze, canalizare,

telefonie.

Traseul in profil transversal

Pe Strada Republicii latimea in profil transversal a pistei de biciclete este de 2.40 m, cu circulatie in
ambele sensuri. fiecare sens beneficiind de o latime de 1.20 m, amplasata pe partea dreapta a strazii.
Pe Strada Oltului latimea in profil transversal a pistei de biciclete este de 2.40 m, amplasate pe ambele
sensuri (stanga dreapta drum), fiecare sens beneficiind de o latime de 1.20 m.

Latimea pistei de biciclete poate fi studiata in tabelu] de mai jos

Nume Tipul Suprafata N Latime Lungime
N A t
r Strada Interventiei (mp) plicabllicite (ml) Studiata [m]
. Km 0+000- km
Republicii LSl 14693
ici . 3
Tr | +Tr2 blcrzllit; ;::rtea 4486 Km 04000 — km 2.00 224
P 0+552
Pista de Km 0+000- km
2 Oltului biciclete stanga 3752 1+876 2.00 3752
+ dreapta
LUNGIME TOTALA 5995 |

Prin retragerea partii carosabile cu 2.40 ml fata de bordura existenta se ofera spatiul necesar pentru
amenajarea unei piste de biciclete pe cei 2.40 ml castigati, urmand ca traficul sa se desfasoare in
continuare pe strada Republicii pe o latime de minim 6.00 m parte carosabila, cate 3.00 m pentru
fiecare sens.

Intre partea carosabila si pista de biciclete., pentru a spori siguranta biciclistilor, aceasta se va realiza
denivelat. prin amplasarea unei borduri prefabricata din beton de 20x25¢m.

Structura rutiera

Pe strada Republiciii, structura rutiera adoptata este urmatoarea:

- 4ecm BAS

- 8cm AB22.4

- Zestre existenta drum (beton)

Pe strada Oltului, structura rutiera adoptata este urmatoarea:

- 4cm BAS



- [5cm Balast stabilizat

- 12¢m Balast

Scurgerea apelor

Colectarea si evacuarea apelor, dupa amenajarea pistei de biciclete, se va realiza ca si in prezent, prin
intermediul pantelor transversale si longitudinale catre reteaua de canalizare pluviala existenta

Semnalizare rutiera

Se va asigura semnalizarea rutiera prin intermediul marcajelor orizontale si a celor diverse si
transversale. precum si prin intermediul indicatoarelor rutiere, conform STAS 1848 — 1,2,3/2011 si
STAS 1848 — 7/2015 si a planurilor anexate.

Elemente de siguranta circulatiei

Datorita diferentelor de cote foarte mici pe strazile studiate nu se regasesc elemente caracteristice
sigurantei rutiere (parapet pietonal, parapet metalic directionale, etc.)

In urma realizarii investitiei propuse se vor atinge urmdtorii indicatori:

Nume Tipul Suprafata T Latime Lungime
N 1 litat
. Strada Interventiei (mp) plicabilitaty (ml) Studiata [m|]
; Km 0+000- km
Republicii BisiEs glo 14693
ici ] 43
Te 1 +Tr2 b1c1c;l:;t: ;t)artea 4486 Km 04000 — km 2.00 22
2 0+552
Pista de Km 0+000— km
Oltului biciclete stanga 3752 1+876 2.00 3752
+ dreapta
LUNGIME TOTALA pisti de biciclete 5995 |

Proiectul respecta obligatiile previzute in PNRR pentru implementarea principiului ..Do No
Significant Harm™ (DNSH), inclusiv cele din articolul 17 (..Prejudicierea in mod semnificativ a
obiectivelor de mediu™) din Regulamentul privind taxonomia, stabilite pentru fiecare obiectiv de

mediu.

Se va asigura durabilitatea investitiei si arhivarea si accesul la documente timp de 5 ani de la data
platii soldului sau, in absenta unei astfel de plati, de la data efectudrii ultimei raportari. Aceasta
perioadi este de 3 ani in cazul in care valoarea finantarii este mai mica sau egald cu 60.000 euro sau
stabilitd potrivit prevederilor normelor privind ajutorul de stat, dupi caz, oricare este mai lunga.

PRIMAR
CONSTANTIN MARIUS-IOAN
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1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Orasul Baicoi este situat in partea centrald a judetului Prahova, pe DN 1, la circa 20 km nord de
Municipiul Ploiesti si la 16 km sud fata de municipiul Campina.

Orasul Baicoi este situat pe urmatoarele coordonate: 45,02 grade latitudine nordica si 25,52 grade
longitudine sudica, la un nivel mediu de 250 metri (inaltimea maxima de 406 metri atingandu-se in
mijlocul orasului, pe dealul Tintea).

Cele mai recente analize privind oportunititile, necesitatile si posibilitatile de realizare, pentru Orasul
Baicoi, Prahova, au fost realizate in vederea elaboririi Strategiei de Dezvoltare Locald a orasului
pentru perioada 2021-2027.

Astfel, conform analizelor realizate local, in oras nu existd piste amenajate pentru circulatia
bicicletelor, acest tip de infrastructura fiind identificat ca $i oportunitate si a fost planificati o tintd de
realizare a 10 km de piste pana in anul 2027.

Orasul este bine conectat cu reteaua de transport, fiind amplasat la DN, si este astfel accesibil
turistilor. Capitalul cultural, clima si regiunea geografica ofera turistilor oportunititi de relaxare atat

in interiorul orasului cat si in imediata apropiere.
2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplici

Pentru a creste mobilitatea urbani, sunt necesare piste de biciclete realizate la standarde europene,
care sa ofere utilizatorilor toatd siguranta de care au nevoie pentru a alege aceasta modalitate de
deplasare. Deplasarea cu bicicleta este accesibili, dar este bine stiut cd oamenii pot opta pentru alte
metode conventionale de transport, din cauza ci nu se simt in siguranta pe drumurile intens circulate.
Necesitatea de a asigura infrastructura necesari pentru transportul local cu biciclete rispunde
obiectivelor din Strategia de Dezvoltare Locali:

OSTR 5 Atenuarea si adaptarea la efectele schimbarilor climatice si imbunatatirea calitatii mediului
in orasul Baicoi

OS 5.1: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

OS 5.2: Adaptarea la schimbarile climatice si situatii de risc

0S 5.3: Tmbunététirea calitdtii mediului in orasul Baicoi

Desi distantele locale sunt mici, iar lipsa rampelor favorizeaza ciclismul urban de naveta, lipsa totala
a infrastructurii dedicate si circulatia rutierd de pe drumurile ordsenesti descurajeaza majoritatea
locuitorilor din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventd a acesteia. Situatia actuala
impune dezvoltarea unei refele strategice de ciclism care si asigure conectivitatea satelor situate in
imediata apropiere a orasului precum si legaturi spre principalii angajatori din zona. Orasul nu
dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclistilor mentine un nivel redus al
magazin/atelierelor de biciclete.

Bicicleta este un mijloc de transport economic ce incurajeazd intermodalitatea, scade gradul de
congestie urbana. imbunatateste conexiunile intr-un oras, reduce poluarea si incurajeaza activitatea
fizicd in randul locuitorilor orasului. Mult mai mult decat un accesoriu sport sau de agrement,
bicicleta a devenit un mijloc simplu si eficient- model de transport care, astizi, este o parte integrati a
serviciilor de mobilitate.

Bicicleta reprezinta un mijloc eficient de deplasare deoarece este usor de utilizat, costd putin, nu
polueazd si contribuie semnificativ la ameliorarea conditiilor de sinitate a utilizatorului. Astfel,
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bicicleta este ideala pentru calatoriile scurte de zi cu zi si se afld in centrul politicilor de dezvoltare
durabila. Majoritatea oraselor europene au adoptat in decursul ultimilor 20 de ani o serie ampld de
politici pentru incurajarea deplasirilor velo impreund cu realizarea infrastructurii aferente.

Traseul ales pentru pista de biciclete propusi este redat in imaginea de mai jos. Traseul se desfisoara
pe strada Republicii, de la intersectia cu DN si continua pana la intersectia cu str. Oltului, dupa care
traseul este continuat pe aceasta strada pana la intersectia cu strada Infratirii.

Traseul propus leaga zona sudica, industriali si economicd a orasului, cu unul din cele mai
aglomerate drumuri nationale. Traseul deserveste locuitorii care tranziteazi orasul dar si pe cei care
au nevoie de acces rapid in zona centrala de institutii. care este adiacenti traseului propus.

Distantele relativ mici intre cartiere rezidentiale si institutii de invatimant, alte institutii publice si
servicii, precum si zonele industriale vor face ca in cea mai mare perioadd a anului (exceptand
perioade din lunile de iarna cu intemperii sau temperaturi mai scazute), bicicleta sa fie unul din
mijloacele de transport cele mai utilizate in orasul Baicoi.

De asemenea distantele scurte intr-un oras de mirime micd-mijlocie precum Biicoi, in care
institutiile

publice, bancare si scolare sunt grupate in zona centrald pot conduce la posibilitatea restrictionarii
traficului pe anumite artere, realizarea de circulatie mixtd — sensuri unice de masini si biciclete pe
benzi separate cu borduri.

La ora actuala, amenajirile existente pentru biciclisti practic nu existd si nu satisfac cerintele unui
trafic in conditii corespunzatoare si in sigurantd a celor care se deplaseazi cu bicicleta.

Fig. 1. Traseul ales pentru pista de biciclete propusai in cadrul proiectului

*
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3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Proiectul este corelat cu proiectele deja implementate si care sunt incluse in documentul de
planificare locala Strategia de dezvoltare locald a orasului Biicoi pentru perioada 2021-2027.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

Proiectul este corelat cu proiectele ce formeaza viziunea UAT Biicoi, viziune concretizatd in
documentul de planificare locala Strategia de dezvoltare locald a orasului Biicoi pentru perioada

2021-2027.
3. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplici la finantare

Nu e cazul.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Prin implementarea proiectului se realizeazd o infrastructurd necesard pentru locuitorii orasului
Béicoi. Se vor stimula companii existente sau noi si ofere servicii specifice conexe care sa duci la
noi locuri de munca si alte forme de prosperitate locala.

Bicicletele sunt mai des folosite la orele de varf (intre orele 7-9 si 15-17) din zilele lucritoare pentru
deplasari si la locuri de munca si scoli, iar dupd masa pentru cumpdarituri. in zilele libere, bicicleta
este folosita in scopuri de deplasare la piete si magazine pentru cumparaturi, respectiv pentru
deplasari in locuri de agrement si deplasiri sportive.

Potrivit raportului Dutch Cycling Vision, mersul pe bicicletd are cateva beneficii importante pentru
mediul inconjuritor, dar si pentru economie. Acest raport arata ca intretinerea unei biciclete va costa
aproximativ 300 de euro anual, in timp ce costurile intretinerii unei masini pot ajunge si la 9.000 de
euro. De asemenea, ciclistii cumpara mai multe produse din zona in care locuiesc, incurajand astfel
economie locald, spre deosebire de persoanele care aleg sa conduci o masina din care nu coboari att
de des pe traseu. In ceea ce priveste mediul, asa cum probabil stii, masinile au o0 amprenta de carbon
foarte puternicd, spre deosebire de biciclete, al caror ciclu de viata nu are un impact atat de dramatic
asupra mediului inconjurator. De asemenea, bicicletele imbunititesc calitatea aerului, iar trecerea de
la condus o masina la mersul pe bicicleta reduce poluarea cu aproape 70% per kilometru. Acelasi
lucru se intampla si in cazul poluarii fonice, care in cazul bicicletelor e minima. Mersul pe bicicletd
permite accesul la mai multe optiuni legate de locurile de muncd, dar si la activititile recreative.
Asigura o deplasare facila, mai rapida. Mersul pe bicicletd le aduce beneficii importante si
pensionarilor, care pot rimane, astfel, activi din punct de vedere social mai mult timp.

Exemplu: Economie de carburant prin cresterea traficului cu biciclete si pietonal prin reducerea
poluarii (60 biciclete x 8 ore x 1 calator/ora = 480 calatori). Acestia substituiec 480/2,2 calatori pe
vehicul = 218 vehicule.



Planul National de Redresare si Rezilienga
Componenta C10 - Fondul Loceal

Anexa la Ghidul specific
Model I

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Obiectivul de investitii se realizeaza tindnd seama de conditiile din ghidul de finantare pentru
Componenta 10 — Fondul Local din PNRR si a anexelor sale.

Conditiile aferente investitiei se refera la conditiile de eligibilitate ale obiectivului de investitii, a
activitatilor propuse si a conditiilor de eligibilitate indeplinite de beneficiar.

Astfel, obiectivul de investitii si activititile propuse pentru implementarea acestuia, sunt identificate
ca eligibile in documentele aferente ghidului de finantare specific - Conditii de accesare a fondurilor
europene aferente PNRR, in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, documente publicate in
consultare publica de catre Ministerul Dezvoltarii, Lucrérilor Publice si Administratiei — respectiv,
ghidul solicitantului si anexa 1, Conditii specifice de aplicare.

Solicitantul finantirii este unitatea administrativ-teritoriald Orasul Baicoi, jud. Prahova, persoand
juridicd identificata ca beneficiar eligibil in cadrul apelului de proiecte mentionat mai sus.

8. Descrierea procesului de implementare

Se va amenaja o pista de biciclete in lungime de 4119 ml, pe partea dreapta a strazii Republicii (DJ
100F), intre km proiectat 0+000— 1+693 amplasata pe partea carosabila prin vopsirea stratului de
uzura existent, pe o latime de 2.00 m, str. Republicii tronson 2, pe partea dreapta intre km 0+000 si
km 0+552 amplasata pe partea carosabila prin vopsirea stratului de uzura existent, pe o latime de 2.00
m si pe str. Oltului, amplasata pe ambele parti, intre km 0+000 — 1+876 . Pista de biciclete se va
amplasa in ampriza trotuarului, prin realizarea unui sistem rutier corespunzator, pe ambele parti,
avand o latime de 1.00m pe sens (2x1.00).

Pista de biciclete va avea circulatie in ambele sensuri, cate 1.00 ml pentru fiecare din ele, dupa cum

urmeaza:
Nume Tipul Suprafata Latime | Lungime
Nr Sy i Aplicabilitate '
Strada Interventiei (mp) (ml) Studiata [m]
. Km 0+000- km
L Pista de
Republicii . 1+693
1 biciclete partea 4486 2.00 2243
Tr.1+Tr2 Km 0+000 — km
dreapta
0+552
Pista de Km 0+000- km
2 Oltului biciclete stanga 3752 1+876 2.00 3752
+dreapta
LUNGIME TOTALA 5995

Traseul in plan
In plan, pista de biciclete urmareste aliniamentul si curbele bordurii existente, de pe partea dreapta a

strazii Republicii, neafectand in niciun fel vreo constructie existenta.
Pe str. Oltului aceasta urmareste traseul trotuarului existent care urmareste ampriza drumului.
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Pista de biciclete se va amenaja prin realizarea unui sistem rutier nou, specific pistelor de biciclisti

Traseul in profil longitudinal
In profil longitudinal. traseul pistei de biciclete amenajate va prelua traseul existent al strazii

Republicii si Oltului.

Retele edilitare

Pe strada Republicii si str. Oltului se intalnesc retele existente de electricitate, gaze, canalizare,

telefonie.

Traseul in profil transversal
Pe Strada Republicii latimea in profil transversal a pistei de biciclete este de 2.40 m, cu circulatie in
ambele sensuri, fiecare sens beneficiind de o latime de 1.20 m, amplasata pe partea dreapta a strazii.

Pe Strada Oltului latimea in profil transversal a pistei de biciclete este de 2.40 m, amplasate pe

ambele sensuri (stanga dreapta drum), fiecare sens beneficiind de o latime de 1.20 m.

Latimea pistei de biciclete poate fi studiata in tabelul de mai jos

Nume Tipul Suprafata s s e Latime Lungime
N Apl
"|  Strada Interventiei (mp) plicabilitate (ml) Studiata [m]
. Km 0+000- km
Republicii bista de 14693
l ici : 2243
Te. 1 +Tr 2 biciclete partea 4486 Km 04000 — kim 2.00
dreapta s
0+552
Pista de Km 0+000— km
2 Oltului biciclete stanga 3752 1+876 2.00 3752
+ dreapta
LUNGIME TOTALA 5995

Prin retragerea partii carosabile cu 2.40 ml fata de bordura existenta se ofera spatiul necesar pentru
amenajarea unei piste de biciclete pe cei 2.40 ml castigati, urmand ca traficul sa se desfasoare in
continuare pe strada Republicii pe o latime de minim 6.00 m parte carosabila, cate 3.00 m pentru

fiecare sens.

Intre partea carosabila si pista de biciclete, pentru a spori siguranta biciclistilor, aceasta se va realiza

denivelat, prin amplasarea unei borduri prefabricata din beton de 20x25cm.

Structura rutiera

Pe strada Republiciii, structura rutiera adoptata este urmatoarea:

- 4cm BAS

- 8cm AB22.4

- Zestre existenta drum (beton)
Pe strada Oltului, structura rutiera adoptata este urmatoarea:

- 4cm BAS

- 15cm Balast stabilizat

- 12cm Balast

Scurgerea apelor
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Colectarea si evacuarea apelor, dupa amenajarea pistei de biciclete, se va realiza ca si in prezent, prin
intermediul pantelor transversale si longitudinale catre reteaua de canalizare pluviala existenta

Semnalizare rutiera
Se va asigura semnalizarea rutiera prin intermediul marcajelor orizontale si a celor diverse si

transversale, precum si prin intermediul indicatoarelor rutiere, conform STAS 1848 — 1,2,3/2011 si
STAS 1848 — 7/2015 si a planurilor anexate.

Elemente de siguranta circulatiei
Datorita diferentelor de cote foarte mici pe strazile studiate nu se regasesc elemente caracteristice

sigurantei rutiere (parapet pietonal, parapet metalic directionale, etc.)

9. Alte informatii
Nu este cazul

Compartiment Achizitii Publige,Contractari, Tehnic Investitii,
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RAPORT DE SPECIALITATE
privind necesitatea si oportunitatea aprobarii cererii de finantare pentru obiectivul de
investitie: “Infrastructuri verde in Orasul Biicoi, judetul Prahova”
in cadrul finantirii din fondurile europene aferente Planului national de redresare si
rezilienta in cadrul apelului de proiecte Pilonul IV — Coeziune economici, sociali si
teritoriald - Componenta C10 — Fondul local

Pentru a creste mobilitatea urbana, sunt necesare piste de biciclete realizate la standarde europene,
care sa ofere utilizatorilor toatd siguranta de care au nevoie pentru a alege aceastd modalitate de
deplasare. Deplasarea cu bicicleta este accesibild, dar este bine stiut ¢ oamenii pot opta pentru alte
metode conventionale de transport, din cauzi ci nu se simt in sigurantd pe drumurile intens circulate.
Necesitatea de a asigura infrastructura necesari pentru transportul local cu biciclete rispunde
obiectivelor din Strategia de Dezvoltare Locala:

OSTR 5 Atenuarea si adaptarea la efectele schimbarilor climatice si imbundtatirea calititii mediului
in orasul Baicoi

OS 5.1: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri

OS 5.2: Adaptarea la schimbirile climatice si situatii de risc

OS 5.3: Imbunatatirea calitatii mediului in orasul Baicoi

Desi distantele locale sunt mici, iar lipsa rampelor favorizeazi ciclismul urban de naveta, lipsa totala
a infrastructurii dedicate si circulatia rutiera de pe drumurile orasenesti descurajeazi majoritatea
locuitorilor din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventa a acesteia. Situatia actuala
impune dezvoltarea unei retele strategice de ciclism care sa asigure conectivitatea satelor situate in
imediata apropiere a orasului precum si legaturi spre principalii angajatori din zona. Orasul nu
dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclistilor mentine un nivel redus al
magazin/atelierelor de biciclete.

Bicicleta este un mijloc de transport economic ce incurajeazi intermodalitatea. scade gradul de
congestie urbana, imbunatateste conexiunile intr-un oras, reduce poluarea si incurajeazi activitatea
fizica in randul locuitorilor orasului. Mult mai mult decat un accesoriu sport sau de agrement, bicicleta
a devenit un mijloc simplu si eficient- model de transport care, astdzi, este o parte integrati a
serviciilor de mobilitate.

Bicicleta reprezintd un mijloc eficient de deplasare deoarece este usor de utilizat, costi putin, nu
polueazi si contribuie semnificativ la ameliorarea conditiilor de sanatate a utilizatorului. Astfel,
bicicleta este ideala pentru calitoriile scurte de zi cu zi si se afld in centrul politicilor de dezvoltare
durabild. Majoritatea oraselor europene au adoptat in decursul ultimilor 20 de ani o serie ampla de
politici pentru incurajarea deplasarilor velo impreund cu realizarea infrastructurii aferente.

Traseul ales pentru pista de biciclete propusa este redat in imaginea de mai jos. Traseul se desfasoara
pe strada Republicii, de la intersectia cu DN sl continua pana la intersectia cu str. Oltului, dupa care
traseul este continuat pe aceasta strad pand la intersectia cu strada Infritirii.
Traseul propus leaga zona sudica, industriala si economicd a orasului, cu unul din cele mai aglomerate
drumuri nationale. Traseul deserveste locuitorii care tranziteazs orasul dar si pe cei care au nevoie de
acces rapid in zona centrala de institutii, care este adiacent traseului propus.



Distantele relativ mici intre cartiere rezidentiale si institutii de invatimant, alte institutii publice si
servicii, precum si zonele industriale vor face ca in cea mai mare perioadd a anului (exceptand
perioade din lunile de iarni cu intemperii sau temperaturi mai scazute), bicicleta sa fie unul din
mijloacele de transport cele mai utilizate in orasul Baicoi.

De asemenea distantele scurte intr-un oras de marime mica-mijlocie precum Bicoi. in care institutiile
publice, bancare si scolare sunt grupate in zona centrald pot conduce la posibilitatea restrictionarii
traficului pe anumite artere, realizarea de circulatie mixta — sensuri unice de masini si biciclete pe
benzi separate cu borduri.

La ora actuala, amenajarile existente pentru biciclisti practic nu exista si nu satisfac cerintele unui
trafic in conditii corespunzatoare si in siguranta a celor care se deplaseazi cu bicicleta.

Obiectivul U.A.T. ORASUL BAICOL. JUDETUL PRAHOVA este de a imbunatati conditiile de
mobilitate urbana, de a reduce emisiile de gaze cu efect de sera generate de transporturi si de a spori
siguranta rutierd a calatorilor utilizatori de biciclete.

In urma realizarii investitiei Propuse se vor atinge urmdtorii indicatori si se vor realiza urmditoarele

activitdati:

Se va amenaja o pista de biciclete in lungime de 4119 ml, pe partea dreapta a strazii Republicii (DJ
100F), intre km proiectat 0+000— 1+693 amplasata pe partea carosabila prin vopsirea stratului de
uzura existent, pe o latime de 2.00 m, str. Republicii tronson 2, pe partea dreapta intre km 0+000 si
km 0+552 amplasata pe partea carosabila prin vopsirea stratului de uzura existent, pe o latime de 2.00
m si pe str. Oltului, amplasata pe ambele parti, intre km 0+000 — 1+876 . Pista de biciclete se va
amplasa in ampriza trotuarului, prin realizarea unui sistem rutier corespunzator, pe ambele parti,
avand o latime de 1.00m pe sens (2x1.00).

Pista de biciclete va avea circulatie in ambele sensuri, cate 1.00 ml pentru fiecare din ele, dupa cum

urmeaza:

Nume Tipul Suprafata N Latime Lungime —|
N 1 t
r Strada Interventiei (mp) Aplicabilifate (ml) Studiata [m]
Pista de Km 0+000- km
Republicii biciclete 14693
44 2. 243
! Tr. 1+ Tr2 partea % Km 0+000 — km e 2
dreapta 0+552
;23;2 Km 0+000— km
2 Oltului 3752 1+876 2.00 3752
stanga +
dreapta
| LUNGIME TOTALA 5995

Traseul in plan
In plan, pista de biciclete urmareste aliniamentul si curbele bordurii existente, de pe partea dreapta a

strazii Republicii, neafectand in niciun fel vreo constructie existenta.



Pe str. Oltului aceasta urmareste traseul trotuarului existent care urmareste ampriza drumului.

Pista de biciclete se va amenaja prin realizarea unui sistem rutier nou, specific pistelor de biciclisti
Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal, traseul pistei de biciclete amenajate va prelua traseul existent al strazii
Republicii si Oltului.

Retele edilitare

Pe strada Republicii si str. Oltului se intalnesc retele existente de electricitate, gaze, canalizare,

telefonie.

Traseul in profil transversal

Pe Strada Republicii latimea in profil transversal a pistei de biciclete este de 2.40 m, cu circulatie in
ambele sensuri, fiecare sens beneficiind de o latime de 1.20 m, amplasata pe partea dreapta a strazii.
Pe Strada Oltului latimea in profil transversal a pistei de biciclete este de 2.40 m, amplasate pe ambele
sensuri (stanga dreapta drum), fiecare sens beneficiind de o latime de 1.20 m.

Latimea pistei de biciclete poate fi studiata in tabelul de mai jos

Nume Tipul Suprafata - Latime Lungime
N |
. Strada Interventiei (mp) Aplicabilitate (ml) Studiata [m]
+000—
Republicii PR . (;igg .
L
I icicl 4 2. 2243
Tr. 1+ Tr2 b‘C’;reet: ‘t’:m’a 86 Km 04000 - km e
B P 0+552
Pista de Km 0+000— km
2 Oltului biciclete stanga 3752 1+876 2.00 3752
+ dreapta
LUNGIME TOTALA 5995 |

Prin retragerea partii carosabile cu 2.40 ml fata de bordura existenta se ofera spatiul necesar pentru
amenajarea unei piste de biciclete pe cei 2.40 ml castigati. urmand ca traficul sa se desfasoare in
continuare pe strada Republicii pe o latime de minim 6.00 m parte carosabila, cate 3.00 m pentru
fiecare sens.

Intre partea carosabila si pista de biciclete, pentru a spori siguranta biciclistilor, aceasta se va realiza
denivelat, prin amplasarea unei borduri prefabricata din beton de 20x25cm.

Structura rutiera

Pe strada Republiciii, structura rutiera adoptata este urmatoarea:

- 4cm BAS

- 8cm AB22.,4

- Zestre existenta drum (beton)

Pe strada Oltului, structura rutiera adoptata este urmatoarea:

- 4cm BAS

- I5¢m Balast stabilizat

- 12¢m Balast

Scurgerea apelor



Colectarea si evacuarea apelor, dupa amenajarea pistei de biciclete, se va realiza ca si in prezent, prin
intermediul pantelor transversale si longitudinale catre reteaua de canalizare pluviala existenta

Semnalizare rutiera

Se va asigura semnalizarea rutiera prin intermediul marcajelor orizontale si a celor diverse si
transversale, precum si prin intermediul indicatoarelor rutiere, conform STAS 1848 — 1,2,3/2011 si
STAS 1848 — 7/2015 si a planurilor anexate.

Elemente de siguranta circulatiei
Datorita diferentelor de cote foarte mici pe strizile studiate nu se regasesc elemente caracteristice

sigurantei rutiere (parapet pictonal, parapet metalic directionale, etc.)

In urma realizdrii investitiei propuse se vor atinge urmtorii indicatori:

Nume Tipul Suprafata G 2T Latime Lungime
N A
r Strada Interventiei (mp) PlIGE D (ml) Studiata [m]
: Km 0+000- km
Republicii FisiRde 14693
ici . 3
Tr |+ Tr2 blCI(ch]::: [t):rtea 4486 Km 04000 — km 2.00 224
P 0+552
Pista de Km 0+000- km
Oltului biciclete stanga 3752 1+876 2.00 3752
+ dreapta
LUNGIME TOTALA pisti de biciclete 5995

Proicctul respectd obligatiile prevdzute in PNRR pentru implementarea principiului ,,Do No
Significant Harm™ (DNSH), inclusiv cele din articolul 17 (--Prejudicierea in mod semnificativ a
obiectivelor de mediu”) din Regulamentul privind taxonomia, stabilite pentru fiecare obiectiv de

mediu.

Se va asigura durabilitatea investitiei si arhivarea si accesul la documente timp de 5 ani de la data
platii soldului sau, in absenta unei astfel de plati, de la data efectuarii ultimei raportiri. Aceasta
perioadd este de 3 ani in cazul in care valoarea finantarii este mai mica sau egald cu 60.000 euro sau
stabilitd potrivit prevederilor normelor privind ajutorul de stat, dupd caz, oricare este mai lunga.

Compartiment Achizitii Publice,C actari,Tehnic Investitii,

Florina




Aprobat
Primar Marius-loan CONSTANTIN

Tabel centralizator cu numere cadastrale pentru

obiectivul de investitii ”Infrastructuri verde in Orasul Biicoi, judetul Prahova”

Obiectivul de investitii cu denumirea “Infrastructurd verde in Orasul Baicoi, judetul Prahova”™,
propus a fi realizat prin Programul Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10

— Fondul Local, Investitia:

I.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste

pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan, se suprapune cu
urmatoarele numere cadastrale:

Nr | Numair cadastral

Denumire obiectiv

1. | 28399-tronson 2

Drum — str. Republicii (DJ 100F), Oras Biicoi, judet Prahova

2. 132781

Drum — str. Oltului, Oras Biicoi, judet Prahova

3. | 32783-tronson 1

Drum — str. Republicii (DJ 100F), Oras Baicoi, judet Prahova

| 4. | 32784-tronson 3

Drum — str. Republicii (DJ 100F), Oras Biicoli, judet Prahova

Compartiment Achizitii Publice; ractari,Tehnic Investitii,

Flokin
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Secretarul General al Orasului Baicoi, abilitat prin dispozitiile art.

243 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57 din 3 iulie 2019
privind Codul administrativ, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei nr. 555/05
iulie 2019, avizeaza favorabil proiectul de hotarare privind aprobarea depunerii
proiectului “Infrastructuri verde in Orasul Biicoi, judetul Prahova” pentru Orasul
Biicoi, judetul Prahova in cadrul finantirii din fondurile europene aferente
Planului national de redresare si rezilientii in cadrul apelului de proiecte Pilonul IV
— Coeziune economici, sociald si teritoriali - Componenta C10 — Fondul local,
avand in vedere prevederile art. 10, alin (6) din Hotirdrea Guvernului nr. 907 din
2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, art. 129, alin.(1), alin. (2), lit. b), d), alin. (7) lit. n) din ORDONANTA DE
URGENTA nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul administrativ, Ghidului de
finantare Programul Planul National de Redresare si Rezilienti, Componenta 10 —
Fondul Local, Investitia: I.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde
— piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice ugoare) la nivel local/metropolitan,
art. 44 din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale, art. 139, alin. (3) lit.
¢) din Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completirile ulterioare.

SECRETAR GENERAL,
CRISTINA SAVU




